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Los investigadores rusos han trasladado hasta Egipto un complejo equipamiento para
realizar el analisis de los restos internos y externos del avién siniestrado. Ese equipamiento
permite detectar e identificar los rastros de explosivo mediante el uso de un aerosol, cuyo
nivel de sensibilidad es de hasta 20 nanogramos. Si en la solucién del test aparecen tonos
de matices pardo-violeta, hay rastros de TNT; si hay un precipitado naranja, se trata de
Tetryl o de otro explosivo del grupo A (TNB, DNT, acido picrico, etc.). El sistema ruso consta
de un conjunto de tests separados para los explosivos del grupo B. De esa manera,
la aparicion en la solucién de un tono de color rosa indica la presencia de rastros de
dinamita, nitroglicerina, RDX, PETN, SEMTEX o de nitrocelulosa. Si las reacciones quimicas
no identifican la presencia de explosivos del grupo A o B, el test verifica automaticamente
si existen rastros de compuestos que contengan nitratos inorganicos, cloro, bromo
0 perodxido, sustancias utilizadas en la preparacién de explosivos de tipo artesanal (ANFO).

El diario egipcio Almasry Alyum publicé una declaracion del equipo de investigadores que
sefiala que no han encontrado rastros de explosivos ni en los restos del A321 ruso que
se estrellé en la peninsula del Sinai ni en las muestras de tejidos recogidas de los cuerpos
de las victimas. Por consiguiente, la hipétesis divulgada por los funcionarios britanicos que
afirmaban que la caida del avién fue causada por la explosiéon de una bomba a bordo del
aparato, hipétesis supuestamente derivada de la intercepciéon de una conversacién entre
dirigentes del Emirato Islamico, resulta falsa.

También se desmorona asi la hipdtesis de un ataque realizado con un misil tierra-aire o aire-
aire ya que las ojivas de esos misiles contienen TNT, sustancia no hallada en los restos del
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avién. También hay que descartar la hipétesis de la explosién de un motor ya que los alabe
0 paletas de las turbinas del avion fueron halladas intactas [Ver imagen].

Lo mismo sucede con la hipétesis de la explosién de uno de los tanques de carburante
ya que estos estan situados en las alas del avién y la explosiéon de uno de ellos habria
desprendido del fuselaje el ala afectada. Las dos alas del avion cayeron a tierra enteras, a
pocos metros de la parte delantera del fuselaje y se!quemaron posteriormente, lo cual
indica que no se desprendieron del fuselaje y que no hubo incendio en los tanques de
carburante antes del contacto con el suelo.

Por lo tanto, el mito fabricado por la televisién estadounidense NBC, segun la cual el
Pentagono declaré que un satélite militar estadounidense habia detectado un flash de calor
y de luz en el lugar y momento de la catastrofe resulta ser una mentira. A fin de cuentas,
tanto el Emirato Isldamico como cualquier otra organizacidn terrorista se encuentran asi
exentos de responsabilidad en la catastrofe del Airbus A321 en el Sinai, lo cual parece
incomodar mucho a estadounidenses y britanicos. ;Por qué?

La despresurizacion del avién sigue siendo una hipdtesis, pero Unicamente como
consecuencia de las maniobras cadticas del avién y no como una causa en si misma. Como



ya sefalé en mi anterior articulo [1], los bruscos descensos y ascensos repetitivos, con
sobrecargas positivas y negativas mas allad de los limites normales para un avién de
pasajeros, son lo que provocd la separacién de los paneles de revestimientos, la torsién y
dislocacién de ciertos elementos de resistencia en la estructura del avién y la ruptura de
conductos hidraulicos fijados a los paneles de revestimiento. En ausencia de presidn
hidraulica, la tripulacién del avién no puede controlar la profundidad ni la direccién. El ruido
anormal en la cabina, comprobado durante el analisis de la caja negra, indica
probablemente la deshermetizacién, sequida de la dislocacién de los pedazos del avién a
una altitud de 5 000 o 6 000 metros, como lo confirma el impacto de los grandes
fragmentos del avién en un drea de mdas de 2 kilémetros en el sentido del vuelo.

Volvamos a las 06 horas con 12 minutos y 59 segundos, en el momento del accidente, para
tratar de descifrar cada una de las fluctuaciones de los parametros de vuelo.
Es fundamental subrayar el hecho que el avion vuela en ese momento bajo el control del
piloto automatico. En un primer momento, tenemos un descenso de 3 segundos, con una
pérdida de altitud de 150 metros, que provoca una sobrecarga negativa de 2g.
Esa maniobra es demasiado brusca, con una sensacién de «bolsa de aire», para que haya
sido realizada por la tripulacién.

La segunda maniobra es un reascenso del avidon, que sube 800 metros en 2 o 3 segundos,
provocando sobrecargas positivas de 5 a 6g, que sélo se realizan en los aviones de caza,
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durante los combates aéreos a corta distancia, y que provocan al piloto una pérdida de
la visidn, conocida como «velo negro» en la jerga de la aeronautica. En mi opinion,
es imposible que esa maniobra la haya realizado la tripulacion. Sélo pudo generarla un
piloto automatico defectuoso. Si los pilotos hubiesen estado al mando, después del primer
descenso brutal del avidon habrian recuperado altura poco a poco, primero horizontalmente,
durante 8 o 10 segundos, para iniciar después un ascenso progresivo hasta recuperar la
altitud de crucero.

La tercera maniobra fue pasar de un ascenso en angulo de 40 o 50 grados en relacién con el
plano horizontal, a un angulo de picada de 20 a 30 grados con una sobrecarga negativa de
49 y esa maniobra es imposible de ejecutar para la tripulacién de un avién de pasajeros
ya que todo el mundo se desmayaria con la aparicion del «velo rojo». Los Unicos momentos
en que la tripulacion hubiese podido intervenir son los breves instantes de vuelo horizontal,
de 5 segundos y 3 segundos, interrumpidos por otros movimientos descontrolados. En un
funcionamiento normal, el centro aerodindmico del piloto automatico no permite
la realizacion de maniobras que provoquen sobrecargas cercanas a la ruptura de las
estructuras, ni siquiera si el piloto [humano] tratara de hacerlas con los mandos. La causa
de esas maniobras caédticas sdélo puede ser, por consiguiente, resultado del
mal funcionamiento del mecanismo del piloto automatico.

Fuera de un mal funcionamiento del ordenador del piloto automatico como resultado del
desgaste, yo habia explicado en un articulo anterior que era posible apoderarse del control
del avién desde el exterior del mismo, gracias a una intrusion en el programa informatico
del piloto automatico, ya sea mediante un programa introducido de antemano o a través de
una transmisién desde tierra. Por una extrafa «coincidencia», desde el primer segundo en
que aparecieron las maniobras cadticas, tanto el transpondedor como la radio del avion
cesaron de transmitir datos al control terrestre. [De haber seguido funcionando,]
el transpondedor habria indicado a los controladores aéreos los parametros de vuelo del
avién vy, utilizando la radio del avién, la tripulaciéon habria podido sefalar la apariciéon de una
urgencia y habria descrito el comportamiento del avién.

Lo que ocasiond, en ese preciso momento, el mal funcionamiento del piloto automatico sélo
podra determinarlo la comisién investigadora.
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