China abona su influencia en Sudameérica a traveés
de la «<Ruta de la Seda»

Por: Ariel Noyola Rodriguez and Matt H.
Globalizacion, 04 de junio 2015

rt.com

Toda vez que Estados Unidos insiste en articular esquemas de integracion regional
orientados a contener su ascenso como potencia mundial (Acuerdo de Asociacién
Transpacifico, Alianza del Pacifico, etcétera), China se apoya en la construccién de
corredores econémicos en los planos terrestre y maritimo en diversos espacios regionales.

En una primera etapa, el gobierno chino coloc6 el fortalecimiento de los vinculos
econdmicos y politicos con el resto de los paises de Asia-Pacifico como prioridad. Ahora sin
embargo, los vinculos de la «Ruta se la Seda» se pretenden ampliar hasta Sudamérica.

A lo largo de los territorios brasilefo y peruano, un enorme tendido ferroviario de 5,300
kilometros atravesara la selva de la Amazonia y la cordillera de los Andes con el objetivo de
conectar el océano Atlantico con el Pacifico. Las vias del tren continental tendran un costo
de entre 10,000 y 30,000 millones de ddlares y, en ausencia de imprevistos, se contempla
que seran inauguradas el afio 2020.

No es la primera vez que China muestra interés en proyectos de inversién vinculados a
infraestructuras ferroviarias en América Latina. En Venezuela, el ferrocarril Tinaco-Anaco se
construyd por la empresa China Railway Engineering Corporation con una inversién
estimada en 7.5 millones de délares. A mediados de 2014, la corporacién China South
Railway gand la licitacién para modernizar el entramado ferroviario de Belgrano Cargas en
Argentina.

Sin embargo, en la mayoria de los paises de la regién predomina el trasporte por carretera,
promovido con fuerza por las automotrices estadounidenses y europeas desde mediados de
los afios 50. En Brasil los ferrocarriles Unicamente representan la cuarta parte de la
capacidad total del sistema de transporte. De esa proporcion, alrededor de 35% se
construy6 hace mas de medio siglo.

De la misma forma, las mercancias exportadas a China son transportadas por carretera
antes de zarpar en buque por el Pacifico. Desde el Canal de Panama por ejemplo, tardan
mas de 30 dias en alcanzar su destino asiatico. Esa situacién aumenta los costos de
exportacién de los productos agricolas y disminuye la competitividad comercial de
Sudamérica en el plano internacional.

Es que ante la persistencia de la crisis global se ha puesto de manifiesto que la «bonanza
econdmica» impulsada por los altos precios de las materias primas es un asunto del pasado.
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De acuerdo con las previsiones elaboradas por el Fondo Monetario Internacional (FMI), el
crecimiento del PIB de la region sudamericana para este afio no pasara de 1.5%.

En el caso de Brasil, la disminucion de la inversién y la desaceleracién del consumo interno,
terminaron por abrir el camino a una recesién que amenaza con prolongarse. El indice de
Actividad Econdmica (IBC-Br) se desplomé 0.81% el primer trimestre de 2015 en términos
anuales, con lo cual cumplié 6 meses en caida sostenida, su peor desempefio de las ultimas
2 décadas, segun los datos publicados por el banco central.

Bajo esa misma perspectiva, los recursos monetarios a disposicién de China (casi 4 billones
de ddlares en reservas internacionales) representan un alivio econémico para los gobiernos
sudamericanos, bien sea para apuntalar las inversiones productivas, establecer lineas de
crédito en condiciones preferentes, aumentar los intercambios comerciales, etcétera.

En su visita a Brasil la tercera semana de mayo, el primer ministro de China, Li Kegiang,
aprobd la compra de 40 aviones de la empresa Embraer, la construccion de un parque
industrial automotriz en Sao Paulo y la extension de un crédito a la minera Vale por 4,000
millones de doélares. Asimismo, comprometiéo 7,000 millones de ddélares para el
financiamiento de Petrobras, un respiro en la turbulencia para el Partido de los Trabajadores
(PT), luego de los escandalos de corrupcion que involucraron a varios de sus miembros.

Una vez puesta en marcha, la «Ruta de la Seda» permitira a los empresarios brasilefios
disminuir los costos de exportar granos a China en aproximadamente 30 ddélares por
tonelada. En una primera fase, se estima que el tren interoceanico podra transportar 21
millones de toneladas entre los puertos de llo (Perd) y Acu (Brasil). Ya en una segunda fase,
se prevé que cuente con una capacidad de almacenamiento de hasta 35 millones de
toneladas.

La pregunta que surge es qué tipo de integracion econdémica sera la que predomine entre
China y Sudamérica en el largo plazo. A excepcion de los elevados beneficios para un
pufiado de empresas «translatinas» bajo el liderazgo de Brasil, hasta la fecha no existe
evidencia que permita concluir que los flujos de capital provenientes de China (vinculados
en su mayoria a la infraestructura y la extraccién de recursos naturales) hayan privilegiado
la masiva construccion de eslabonamientos productivos en la region.

En tiempos de emergencia en la periferia y crisis de rentabilidad en el centro del sistema
(Estados Unidos, Zona Euro, Gran Bretafa, Japdn, etcétera), no hay que perder de vista que
China abona su influencia geopolitica en escala global siempre con la mira puesta en
garantizar su seguridad alimentaria y energética.

Por lo tanto si bien es cierto que la «Ruta de la Seda» estd llamada a transformar
radicalmente la geografia econdmica de Sudamérica, sus promesas de desarrollo e
industrializacidon Unicamente se podran evaluar en retrospectiva.

Ariel Noroya Rodriguez

Fuente: Russia Today.

Ariel Noroya Rodriguez: Economista egresado de la Universidad Nacional Auténoma de
México.
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