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Introducción

Históricamente, el estrecho de Kerch en el este de Crimea ha jugado un papel estratégico.

Constituye una puerta marítima estrecha que une el Mar Negro a través del Mar de Azov
con las principales vías fluviales de Rusia, incluidos el Don y el Volga.

También asegura el tránsito marítimo desde el Mar Negro a Moscú sin mencionar la ruta
marítima estratégica entre el Mar Caspio (a través del Canal Volga-Don) al Mar
Negro y el Mediterráneo. 
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Mapa: El Sistema Unido de Vías Navegables Profundas de la Rusia Europea

El Volga también une el Mar Caspio con el Mar Báltico, así como con la ruta del Mar del
Norte , a través de la Vía fluvial Volga-Báltico.  (Véase más arriba)

El Volga está conectado a un sistema de canales (a través de los lagos Onega, Ladoga)
al  río Neva y San Petersburgo. (Ver mapa abajo)

 

https://www.globalresearch.ca/wp-content/uploads/2022/06/United_Deep_Waterway_System_of_European_Russia.svg_.png
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Lo que está en juego es un sistema integrado de vías fluviales que conecte el Mar Negro y el
Mar Caspio con el Báltico y la Ruta del Mar del Norte.

En este sentido, el estrecho de Kerch en el este de Crimea es estratégico.

La  Unión  de  Crimea  con  Rusia  de  2014  redefine  la  geografía  y  el
tablero  geopolítico  de  la  cuenca  del  Mar  Negro

Desde 2014, la reunión de Crimea con la Federación Rusa representó un gran revés para EE.
UU. y la OTAN, cuyo objetivo de larga data era integrar a Ucrania en la OTAN, al tiempo que
extendía la presencia militar occidental en la cuenca del Mar Negro. (Vea los detalles abajo)

Breves observaciones sobre la guerra de Ucrania:  el mar de Azov es
estratégico. Ucrania no tiene acceso marítimo. 

En lo que respecta a la Guerra de Ucrania, el control de Rusia del Estrecho de Kerch juega
un papel clave. En desarrollos recientes (junio de 2022), Rusia ahora controla toda la cuenca
del Mar de Azov.

Ucrania no tiene acceso marítimo al Mar de Azov y al este de Ucrania , ni tiene
poder naval en el Mar Negro.

Sin una armada (y sin una Fuerza Aérea que fue destruida al principio a fines de febrero),
Ucrania  no  está  en  condiciones  de  ganar  esta  guerra.  Las  Negociaciones  de  Paz
iniciadas en Estambul a finales de marzo , que fueron objeto de sabotaje político,
constituyen la única salida. 

https://www.globalresearch.ca/wp-content/uploads/2022/06/Volga-BalticWaterway.png
https://www.globalresearch.ca/is-peace-on-the-horizon-russia-wraps-up-military-operation-in-ukraine/5776082
https://www.globalresearch.ca/is-peace-on-the-horizon-russia-wraps-up-military-operation-in-ukraine/5776082
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La Base Naval Berdyansk de Ucrania  (una iniciativa de Zelensky de 2020) en la costa
occidental de Azov está bajo control ruso. Todos los puertos principales que se extienden
desde Mariupol hasta Kherson están bajo control ruso.

Rusia ocupa Kherson y   controla el acceso de la principal vía fluvial de Ucrania, el
Dniéper, hacia y desde el Mar Negro   ( ver el segundo mapa a continuación: El Dniéper
es, en algunos aspectos, una vía marítima ) . El Dniéper es un importante corredor de
transporte de carga de granos.

En el contexto de la Guerra de Ucrania, a través de sus despliegues militares en Donetsk y
Lugansk, las fuerzas rusas han consolidado su control sobre toda la cuenca del Mar de Azov.

El siguiente mapa (2 de junio de 2022) indica las áreas de despliegue y control ruso desde el
norte de Lugansk (territorios frente a Kharkov) hasta Kherson en el Dnieper.

https://www.globalresearch.ca/ukraine-build-military-base-sea-azov/5709821?utm_campaign=magnet&utm_source=article_page&utm_medium=related_articles
https://www.globalresearch.ca/ukraine-build-military-base-sea-azov/5709821?utm_campaign=magnet&utm_source=article_page&utm_medium=related_articles
https://www.globalresearch.ca/wp-content/uploads/2018/11/azovmap.jpg
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Flashback: El Tratado de 2014 entre Rusia y Crimea

Con el Tratado del 18 de marzo de 2014 firmado entre Rusia y Crimea, la Federación Rusa
ha ampliado su control sobre el Mar Negro y sobre el Mar de Azov.

Según el acuerdo entre Rusia y Crimea anunciado por el presidente Putin en 2014, dos
“regiones constituyentes” de Crimea se unieron a la Federación Rusa: la “República de
Crimea” y la “Ciudad de Sebastopol”. Ambos tienen el estatus de “regiones autónomas”. El
estado de Sebastopol como entidad autónoma separada de Crimea está relacionado con la
ubicación de la base naval de Rusia en Sebastopol.

Desde la desintegración de la Unión Soviética, Rusia mantuvo su base naval en Sebastopol
en virtud de un acuerdo bilateral con Ucrania. Con la firma del Tratado del 18 de marzo de
2014, dicho acuerdo quedó nulo y sin efecto. Sebastopol, incluida la base naval rusa, se
convirtió en parte de una región autónoma dentro de la Federación Rusa. Antes de marzo de
2014,  la  base  naval  no  estaba  dentro  de  Ucrania  en  virtud  de  un  contrato  de
arrendamiento. Además, desde 2014, las aguas territoriales de Crimea pertenecen a la
Federación Rusa.

Tras la unión de Crimea con Rusia, la Federación Rusa ahora controla una porción mucho
mayor del Mar Negro, que incluye toda la costa de la península de Crimea. La parte
oriental de Crimea –incluido el estrecho de Kerch– está bajo jurisdicción de Rusia. En el
lado  este  del  estrecho  de  Kerch  se  encuentra  la  región  rusa  de  Krasnodar  y
extendiéndose  hacia  el  sur  se  encuentran  las  ciudades  portuarias  de
Novorossiysk  y  Sochi.  

https://www.globalresearch.ca/wp-content/uploads/2022/06/The_Dnieper_river_basin_in_Ukraine.png
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La geopolítica de los oleoductos y gasoductos

Novorossiysk también es estratégico. Es el puerto comercial más grande de Rusia en el Mar
Negro, en el cruce de los principales oleoductos y gasoductos entre el Mar Negro y el Mar
Caspio.

Si bien la principal ruta estratégica de oleoductos se encuentra entre Novorossiysk y Bakú,
existe un nexo de gasoductos entre Rusia, Kazajstán, Irán, Turkmenistán, que se conecta
con China.

Antes de la “invasión” de Rusia a Ucrania el 24 de febrero de 2022, Putin firmó “un amplio
acuerdo” con el presidente de Azerbaiyán, Ilham Aliyev .

http://www.globalresearch.ca/wp-content/uploads/2014/03/blackseamap.gif
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Estrecho de Kerch: Historia

Históricamente, el estrecho de Kerch ha jugado un papel estratégico. Constituye una puerta
de entrada desde el Mar Negro a las principales vías fluviales de Rusia, incluidos el Don y el
Volga.

Durante la Segunda Guerra Mundial, la península de Kerch fue ocupada por la Alemania nazi
(recuperada por el Ejército Rojo) y fue un importante punto de tránsito por tierra y agua.

En los meses más fríos del invierno, se convirtió en un puente de hielo que unía Crimea con
la región de Krasnodar.

El estrecho de Kerch tiene unos 5 kilómetros de longitud y 4,5 km. de ancho en el punto
más estrecho entre la punta de Crimea oriental y la península de Taman. Kerch es un
importante puerto comercial vinculado a rutas ferroviarias, de transbordadores y fluviales.

imagen derecha: Estrecho de Kerch, foto tomada desde el lado de Crimea, (antes de la
construcción del puente) ancho estrecho, vista aérea del estrecho y la península de Taman.

https://www.globalresearch.ca/wp-content/uploads/2022/06/pipelines-caspian-black.png
https://www.tandfonline.com/doi/abs/10.1080/13518040108430472
https://www.tandfonline.com/doi/abs/10.1080/13518040108430472
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El mar de Azov: centro geopolítico

Cabe destacar que, como resultado de la integración de Crimea en la Federación Rusa en
2014, Moscú obtuvo el control total del Estrecho de Kerch que une el Mar Negro con el Mar
de Azov. Se anuló el acuerdo bilateral entre Rusia y Ucrania que rige la ruta marítima a
través de los estrechos de Kerch.

El estrecho también constituye un punto de entrada a las principales vías fluviales de Rusia.

El mar de Azov se conecta con el río Don y el Volga, a través del canal Volga Don. A su vez,
el Volga desemboca en el mar Caspio.

El estrecho de Kerch es estratégico.  El canal Kerch-Yenikalskiy permite el tránsito de
grandes buques (oceánicos) desde el Mar Negro hasta el Mar de Azov.

Como se indicó anteriormente, el estrecho de Kerch une el mar Negro con el Volga a través

http://www.globalresearch.ca/wp-content/uploads/2014/03/kerchstraits.png
https://www.globalresearch.ca/wiki/File:Volgarivermap.png


| 9

del mar de Azov y el canal Volga Don, que a su vez se conecta con San Petersburgo y el mar
Báltico. El Volga también se conecta con Moscú, a través del río Moscú a través del canal
Volga-Moskva.

Nota: La cuenca del mar Caspio es, en cierto sentido, “sin salida al mar”. Su único acceso al
Mediterráneo y al Océano Atlántico es a través del Volga . Lo mismo se aplica a su acceso
al Atlántico a través del Mar Báltico, o a través del Mar Blanco, el Mar de Barents y el Paso
del Ártico Nororiental al Pacífico.

Canales estratégicos. En resumen

Mar Caspio- Volga, Canal Volga-Don, Don, – Mar de Azov – Mar Negro,1.
Mediterráneo
Mar Negro- Mar de Azov -Don- Canal Volga Don -Volga -Canal Volga-2.
Moskva, Río Moscú, Moscú
Mar Negro-  Mar  de Azov -Don-  Volga Don Canal  -Volga -Neva,  San3.
Petersburgo, Mar Báltico
Mar  Caspio,  Volga,  Neva,  Svir,  Lago  Onega,  Canal  del  Mar  Blanco,4.
Mar  del Norte y Paso del Ártico Nororiental

 

https://www.globalresearch.ca/wp-content/uploads/2022/06/White_Sea_Canal_map.png
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Canal Volga-Don

Relaciones Rusia-Ucrania sobre el Estrecho de Kerch

En diciembre de 2013, Moscú firmó un acuerdo bilateral con el gobierno de Yanukovych en
Kiev  relacionado  con  la  construcción  de  un  puente  a  través  del  Estrecho  de  Kerch,
conectando el este de Crimea (que era parte de Ucrania) con la región rusa de Krasnodar.

Ese acuerdo fue una continuación de un acuerdo inicial firmado en abril  de 2010 entre los
dos gobiernos.

El  acuerdo  Rusia-Ucrania  2013  relativo  a  la  construcción  del  puente  ya  había  sido
desechado a todos los efectos antes del 16 de marzo de 2014.

Imagen derecha:  el  nuevo puente  de  Kerch  une Crimea
oriental (transporte por carretera y ferrocarril) con la región rusa de Krasnodar. (imagen
derecha).

La unión de Crimea con Rusia ya estaba en trámite antes del referéndum, era un hecho
consumado .

Menos de dos semanas antes del Referéndum del 16 de marzo de 2014, en el punto álgido
de la crisis  en Ucrania,  el  Primer Ministro de Rusia,  Dmitry Medvedev  ,  ordenó a la
corporación estatal de construcción de carreteras Avtodor, o “Autopistas Rusas” “que creara
una empresa subsidiaria que supervisaría la construcción de un puente sobre el estrecho de

https://www.globalresearch.ca/wp-content/uploads/2018/11/Volga-Don_Canal_-a.jpg
https://www.globalresearch.ca/wp-content/uploads/2018/11/kerch.jpg
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Kerch”.

Este puente está orientado a las rutas de transporte ferroviario que unen Europa Occidental
y Oriental con la cuenca del Mar Caspio, Kazajstán y China. Por lo tanto, es una parte
integral del Proyecto Euroasiático (que se vincula con la iniciativa Belt and Road
de China).  
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