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Nos estan mostrando, los del gobierno que esta por terminar, que son todavia peores, en
especial en el petréleo, de lo que parecia. La produccidon de crudo en general, la habian
bajado de 3 millones 383 mil barriles diarios en 2004, a 1 millén 816 en agosto de este afo.
En 14 arios llegé a 54 por ciento, casi a la mitad.

Pero ahora resulta que en la calidad del petréleo también estamos peor. La produccién del
crudo ligero disminuy6 por la caida de las refinerias, y la lentitud -fija y mental- sélo
durante el presente sexenio, pas6 desde 847 millones de barriles diarios en 2013 a 590
millones en este afio, Y el crudo superligero, de 319 millones a 130, o sea a 42 por ciento en
lo que va del sexenio. Mucho peor que la baja general de la economia desde 2004 hasta
ahora.

Son efectos, también, de la eliminacién de la planeacién que se llegé a tener. Debié haber
mas inversién en las zonas de produccidn ligera y superligera y mas descubrimiento de
otras nuevas. El Ilamado Crudo Ligero Marino bajé de 159 mil barriles diarios en 2012 a 78
mil en este afio, 49 por ciento. La baja en la presnte administracion fue como la del petréleo
total en 14 anos.

Nos enteramos, por La Jornada (pagina 32 del pasado 27 de septiembre, ) que a finales de
octubre Pemex empezara a importar unos 100 barriles de Estados Unidos. Uno se pregunta:
ino sera parte de las negociaciones con el pais del norte?, se ha dicho que México no
pagaria por el muro fronterizo. ;No sera un pago en forma de compras? Porque no es comun
el anuncio de una importacién sin ningun tipo de concurso, que determinaria no sélo el pais,
sino la empresa de su nacién de origen.

Ese mismo dia se publicé un desplegado de plana entera del Sindicato Mexicano de
Electricidad, recordando que no sélo se sacrificd, en beneficio de empresas trasnacionales,
el petréleo, sino también el servicio eléctrico.

Y se han entregado, durante afos, zonas al capital internacional petrolero. Esto se debera
eliminar, si no se puede hoy, con luchas futuras en defensa de la patria.

Se puede ir previendo que no bastara con seis afios para recuperar lo que se ha entregado
durante seis sexenios, 36 larguisimos afios. Y nuestro nuevo crecimiento sera producto no
sélo del gobierno, sino de la lucha y organizacién politicas, sindicales, campesinas y
populares en general. Ya se ve en sus inicios actuales.

Reuniones politicas, sindicales, de organizaciones y mas generales, estan, cuando no ya
dirigiendo, permitiendo luchas y victorias hacia los objetivos perseguidos.

Es importante la solidaridad, que entre las organizaciones haya apoyo mutuo, pues se
generaran organizaciones comunes cada dia mayores.
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Ya hemos mencionado que la situacién incluye una dependencia, para las importaciones de
Estados Unidos, que ya tiene 85 por ciento de nuestras compras internacionales. Ya
habiamos sefialado que durante el periodo anterior a 1982 se habian dado administraciones
federales con una dispersién del comercio exterior con varias naciones.

Es muy importante que se vuelva a dar esa internacionalizacién de la relaciéon comercial. La
anunciada visita a China por integrantes del futuro gobierno y el anuncio del trato con otros
paises va en lista. Pero no debe ser sélo para venderles, también para comprar lo que nos
haga crecer, como los ferrocarriles disefiados en China o con ella aqui, y no sélo para el
turismo y a velocidad media -como lo explicamos en los articulos del 12, 19 y 26 de agosto
pasados en este periddico- deberiamos desarrollar este medio de transporte entre las
principales ciudades y entre ellas y la capital del pais.

Eso ayudaria a resolver el problema del congestionamiento del actual aeropuerto capitalino
y mejoraria la comunicacién, no s6lo para personas, sino para la carga. Se podria
comunicar, por ejemplo, Ciudad de México y urbes como Veracruz, que seria un punto
sumado a la red planteada en el Istmo y al este del mismo.

El tren tardaria entre una o dos horas, mas que el avion, pero sin la demora que implica la
via aérea, que exige llegar al aeropuerto media hora antes, una hora o mas, segun el
destino. También se mejoraria el envio de mercancias.

Deberia aprovecharse el viaje a China de parte del equipo del préximo gobierno para very
recibir informacién sobre el ferrocarril, del cual ese pais es el primero del mundo en
cantidad y en velocidad de trenes. También tienen varios de los recorridos mas largos del
mundo, sélo comparables con el Transiberiano de Rusia.

Considero que es razonable tener relacién y comunicacién con estos dos paises y
aprovechar que tienen una gran experiencia sobre el tema.

No quisiera omitir de este razonamiento a India, nacién de la que también he escrito y
recordar que ya tiene mas de 200 puertos secos, llamados asi porque no estan en la orilla
del mar, pero son lugares en los que se pueden cambiar las partes fundamentales del
ferrocarril para pasar de una via con una anchura a otra con diferente extensién para pasar
de una a otra, desmontandose el cuerpo de cada carro para colocarlo en el otro tren.

Todo esto conforma un futuro de Asia e incluso Eurasia, porque los anchos entre las vias son
diferentes, por ejemplo, entre China y Rusia.
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